Einsprache des Quartiervereins gegen die Sudabfluge

fusst auf der Einsprache des VFSN.

EINSPRACHE
betreffend

Gesuch um Genehmigung einer Anderung des Betriebsreglements — Betriebsreglement
2014/2017 (offentliche Auflage vom 19. Januar bis zum 17. Februar 2026)

Antrage:

1. Es seien die beantragten Anderungen vom geltenden vorlaufigen Betriebsreglement nicht zu
genehmigen.

2. Es seien die beantragten neuen Abflugrouten (insbesondere Sudstarts geradeaus,

Abflugrouten ab Piste 16, Entflechtung ab Piste 28 mit Flihrung von Starts Gber die Stadt Zirich,
Dubendorf und Fehraltorf) Gber den dicht besiedelten Stiden nicht zu genehmigen.

3. Es sei bei einer allfalligen Genehmigung oder teilweisen Genehmigung des Gesuches allfalligen
Rechtsmitteln die aufschiebende Wirkung nicht zu entziehen (Art. 55 Abs. 1 VWVG).

Begriindung:

Der Quartierverein Gockhausen hat Einsprache gegen die geplanten Veranderungen der An- und
Abflige am Flughafen Zirich erhoben. Das Gesuch des Flughafens Zirich wird grosstenteils mit
"Sicherheit" begriindet. Das BAZL halt bei der Publikation des erwahnten "Sicherheitsberichts" aus dem
Jahr 2012 jedoch fest: "Der Flughafen ist zertifiziert und er wird heute ausreichend sicher betrieben".

Begriindung (Fortsetzung):

Keine Anderungen im Betriebsreglement (Antrag 1):

Der Flughafen Zurich wird mit dem glltigen Betriebsreglement sicher betrieben. Eine Anpassung der
Flugrouten ist nicht notwendig.

Keine Sidstarts geradeaus bei Bise, Abflugrouten ab Piste 16, Entflechtung ab Piste 28 (Antrag 2):

Die beantragten Sudstarts geradeaus bei Bise fuhren nach dem Start entweder a) mit unmittelbarer
Rechtskurve tber Zurich Nord / Wipkingen / Altstetten / Schlieren / Urdorf, b) geradeaus tber Dibendorf
und Zumikon mit spaterer Linkskurve Uber die Stadt Uster, c) geradeaus mit Rechtskurve Uber
Kusnacht/Erlenbach/Herrliberg und dann Rechtskurve Uber Kilchberg/Ruschlikon/Thalwil oder
d) geradeaus weiter tUber Meilen/Uetikon/Mannedorf und dann nach rechts Uber die Stadt Wadenswil.
Das sind nur ungefahre Richtrouten. Abweichungen zu Nachbargemeinden wird es haufig geben.

Die beantragten Sudstarts geradeaus werden mit dem Bericht «Sicherheitsiberprifung Flughafen
Zurich» aus dem Jahr 2012 begriindet. Dieser Bericht wurde durch den Flughafen Zirich, das BAZL
und Skyguide sowie Vertretern der Swiss und der Luftwaffe erstellt. Volksvertreter, die die Sicherheit
aus dem Aspekt Bevolkerung beurteilt hatten, waren nicht involviert. So wird im Bericht auch
festgehalten, dass unter Anderem dieser Aspekt nicht betrachtet wurde: «Auswirkungen auf Dritte am
Boden ausserhalb des Flughafens. Dies betrifft den Larm, aber auch die Sicherheit im Sinne der Third
Party Risks». Damit angesprochen ist «safety on ground». Dieser Bericht ist somit einseitig und
unvollstandig.

Aktuell wurden die Siidstarts geradeaus nur bei Bise beantragt. Die Wetterlage Bise und deren Kriterien
und wie lange dementsprechend geflogen werden soll wird aber nicht naher definiert. Im Bericht wurden



die Sudstarts geradeaus in drei Varianten beurteilt: Bei Bise/Nebel, bei Start-Spitzenzeiten tiber Mittag
und den ganzen Tag mit dem Nordkonzept. Die Beurteilung fir den ganzen Tag bei allen Wetterlagen
hat die beste Bewertung. Die Vermutung liegt nahe, dass mittelfristig die Siidstarts geradeaus aus
Kapazitatsgriinden an jedem Tag durchgefiihrt werden sollen.

Aus diesem Grund darf dieses Startverfahren zum Schutz der Bevdlkerung nie bewilligt werden!

Kein Entzug der aufschiebenden Wirkung zu Sidstarts geradeaus und Abflugrouten Piste 16 (Antrag
3):

Der Sicherheitsbericht mit der Beurteilung der Sldstarts geradeaus stammt aus dem Jahr 2012. Beim
Gesuch des Flughafens fir das Betriebsreglement 2017 erachtete der Flughafen die Einfuhrung der
Sudstarts geradeaus als nicht dringend und hat keinen Entzug der aufschiebenden Wirkung beantragt.
Beim nun neu aufgelegten Gesuch im Jahr 2026 (14 Jahre nach dem Sicherheitsbericht) will der
Flughafen Zirich der Bevolkerung das Recht auf die gerichtliche Beurteilung wegnehmen und die
Sldstarts geradeaus per sofort einfihren. Der Flughafen begrindet dies mit «Das heutige
Betriebskonzept mit der tiefsten Sicherheitsmarge und tiefsten Kapazitat soll durch ein Konzept mit
hoher Sicherheitsmarge und genligend Kapazitat ersetzt werden».

Dem Flughafen geht es mit der sofortigen Einfihrung der Sldstarts geradeaus primar um die Kapazitat.
Die erwahnte «tiefste Sicherheit» soll die sofortige Einflhrung legitimieren. Warum nach 14 Jahren
plétzlich eine Dringlichkeit aus Sicherheitsgriinden bestehen soll, ist nicht nachvollziehbar. Die
Sicherheit der Bevolkerung am Boden wurde noch nie gepruft und wird weiterhin ignoriert.

Der Quartierverein wehrt sich gegen diese neuen Suduberflige (Sldstarts geradeaus nebst den
Sudanfligen) und die kapazitatssteigernden Plane des Flughafens Zirich tber das dichtest besiedelte
Gebiet des Kantons. Wir erwarten, dass das BAZL die Sicherheit und Larmbelastung der Bevdlkerung
bei der Interessensabwagung zumindest gleich stark gewichtet, wie die Wiinsche des Flughafens
Zdrich.



